
پيام
 ها� شما به دقت بررس� م� شود... 

پاسخ به سوالات
از بين پيامک هاى دریافتی

. محمدمهد� رنجبر
��� از برندگان ما با شماره همراه ٢٠٠...٠٩١٥٤ چنين 
پيام�� را برا� ما ارسال �ردند: «باسلام وتش�رازروزنامه 
خراســان امــروز فهميــدم برنــده دومــاه اشــترا� را�گان 
شــده ام. البته خوشــحال شــدم امامن تاآذر٩٨ اشــترا� 

دارم،بهترنيســت جا�ــزه نفــردوم هــم نقد� باشــد؟ لطفا 
رسيدگ� �نيد،اصلانظرسنج� �نيد.تش�ر».

در پاسخ ا�ن مخاطب عز�ز عرض م� �نم �ه: تقسيم جوا�ز 
بــه دو بخــش «نقــد�» و «غيرنقد�»(اشــترا� روزنامــه) 
تصميم� بود �ه چند ماه پيش، همزمان با تغييرات جد�د 
بخش سرگرم�، گرفته شد. تغيير دادن ا�ن روال هم نياز به 
مشورت با مسئولان روزنامه دارد. البته   شما م� توانيد ا�ن 
اشــترا� دو ماهه را ذخيره �نيد  تا پس از تمام شدن دوره 

اشترا� فعل� تان،  مصرف �نيد.
آقا� رشيدنژاد هم با شــماره همراه ٥٦٨...٠٩١٤٤ برا� 
ما ا�ن سوالات را پيام¾ �ردند: «باسلام وخسته  نباشيدلطفا  
بفرما�يد: ١) آ�ااگر�س� برنده شد مم�نه  برا� باردوم  وسوم 
و... اســمش را  درقرعه �ش� شــر�ت بد�ن؟ ٢) آ�اشده �¾ 

نفردوسه باربرنده  شده باشه؟   ٣) آ�ا٥شنبه  ها تا ١٢شب وقت 
دار�م تاجوابارو ارسال �نيم �اجمعه هم م� شه ارسال �رد؟»

در پاســخ ا�ن ســوالات هم عرض م� �نم �ه: ١) بله، شــما 
م� توانيد بارها در مسابقات همين صفحه شر�ت �نيد و ما 
در داور�، برنامه ا� برا� حذف �ردن برنده ها� ت�رار� 
ندار�م. ٢) تــا ا�ن جا� مســابقات �ه ف�ر نم� �نم �ســ� 
دوبار برنده شــده باشــد. ٣)  تا ساعت ١٢شــب آخر�ن روز 
تعطيلات(مثل جمعه) فرصت دار�د پاســخ سرگرم� ها را 
ارسال �نيد. چون پس از ا�ن ســاعت وب سا�ت خراسان، 
صفحات روزها� بعــد را منتشــر م� �ند �ه حاو� پاســخ 

مسابقات است. 
موفق و پيروز باشيد؛

و حرفه ا�

سودو�و
هر روزهر روز

نقش �ابِ مارپيچ

 شنبه ها و چهارشنبه ها�
 شنبه ها و چهارشنبه ها�

  قانون: ارقام ١ تا ٩ را در خانه ها� خال� بنو�سيد طور� �ه  در هر سطر، در هر ستون و در هر 
مربع ٣در٣ هيچ رقم� ت�رار� نباشد.

   قانون: در ا�ن مارپيچ �¾ تصو�ر پنهان شده است! برا� �شÉ آن با�د «�¾ خط ش�سته مارپيچ» پيدا �نيد �ه از ورود� مارپيچ وارد شود و از خروج� آن بيرون برود. ا�ن خط با�د بدون 
«شاخه» و «دوراه�» باشد. وقت� مسير صحيح پيدا شد، هر خال رنگ� �ه در مسير باشد به شما م� گو�د �ه ادامه مسير را تا خال بعد� با چه رنگ� پُررنگ �نيد تا تصو�ر آش�ار شود. 

   پيشنهاد م� شود:  در هر دوراه�، مسيرها� انحراف� بن بست را با خطوط �م رنگ مشخص �نيد تا به اشتباه نيفتيد. به خال ها� رنگ� در مسيرها� بن بست ب� اعتنا باشيد. 
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پرونده روز 6

فرخ نژاد- خودروهای راه سازی هر چند کند، اما 
در حال اتصال قطعه قطعه شریان های مواصلاتی 

استان هستند.
 موضوع چالش برانگیزی که در کنار روند طولانی 
احداث راه های مواصلاتی خراسان جنوبی وجود 
دارد، احداث و آسفالت قطعه هایی است که تا مرحله 
نصب علایم پیش رفته است اما به دلیل نداشتن 
علایم ایمنی قابل استفاده نیست زیرا تا قطعه ای از 
یک جاده علایم لازم را نداشته باشد، زیر بار ترافیک 
نمی رود. یعنی پیش رفتن تا این مرحله هر چند 
اقدامی در خور تحسین به حساب می آید اما تا مسیر 
آسفالت شده قابل استفاده نباشد، همان معضل 
همیشگی ارتقا نیافتن شریان های مواصلاتی استان 

و خطرهای متاثر از آن باقی است.
حدود سه ماه قبل مدیر کل راه و شهرسازی در گفت 
و گو با »خراسان جنوبی« از احداث و آسفالت 70 
کیلومتر از محورهای مواصلاتی استان و انتظار 
برای نصب علایم در آن خبر داد و به این موضوع 
اشاره کرد که هر چند هزینه خرید علایم بالاست 
اما باید پیمانکاران این هزینه ها را نقدی بپردازند و 
چون اعتباری که در اختیار آن ها قرار می گیرد در 
قالب اسناد خزانه اسلامی است که نمی توانند از 
پس خرید آن برآیند به همین دلیل باید تلاش شود 
با پیگیری و رایزنی ها با وزارت راه و شهرسازی، این 

منابع به صورت نقدی تامین شود. 
حال با گذشت این مدت اگر چه هنوز منابع مورد 
نیاز برای خرید علایم به صورت نقدی تامین نشده 
است اما پیمانکاران برخی از قطعات، خود این 
اعتبار را تامین کرده و نصب علایم 34 کیلومتر از 
این 70 کیلومتر را در دستور کار قرار داده اند، هر 
چند طی این مدت 24 کیلومتر دیگر از مسیرها 
آماده نصب علایم شده است و اگر 36 کیلومتر باقی 
مانده برای نصب علایم را به آن اضافه کنیم، 60 
کیلومتر از شریان های حیاتی آماده، در انتظار نصب 
علایم است. آن طور که مدیر کل راه و شهرسازی 
که  کیلومتری  گفت:34  جنوبی«  »خراسان  به 
پیمانکاران در حال نصب علایم آن هستند شامل 
16 کیلومتر از محور بیرجند - اسدیه، پنج کیلومتر 
در محور مود- سربیشه، سه کیلومتر در محور خوسف 
– فدشک، شش کیلومتر در محور طبس- یزد و چهار 

کیلومتر در محور بیرجند- قاین است. 
مهندس »مهدی جعفری« با بیان این که پیگیری ها 
برای تامین اعتبار مورد نیاز محورهای آماده شده تا 

مرحله نصب علایم، توسط وزارت راه و شهرسازی 
از سازمان برنامه و بودجه کشور ادامه دارد افزود: 
اعتبار مورد نیاز که حدود شش میلیارد تومان می 
شود باید به صورت نقدی تامین شود تا پیمانکاران 
بتوانند علایم مورد نیاز را خریداری کنند. به گفته 
وی،60 کیلومتر دیگر از محورهای مواصلاتی استان 
آسفالت شده است و در مرحله نصب علایم قرار دارد 
که با تامین اعتبار آن به صورت نقدی، می توان این 

قطعه های آماده شده را زیر بار ترافیک برد.

بهره برداری  66 کیلومتر••
وی ادامه داد: از ابتدای سال گذشته در استان 
عملیات اجرایی 160 کیلومتر باند دوم محورهای 
خراسان جنوبی اجرایی شده که 66 کیلومتر آن به 
بهره برداری رسیده و 94 کیلومتر دیگر آن آسفالت 

شده است و به زودی به بهره برداری می رسد.
 »خراسان جنوبی« به دلیل این که ارتقای شریان 
های حیاتی استان از بنیان های توسعه خراسان 
جنوبی به حساب می آید، پرداختن به روند ارتقای 
محورهای مواصلاتی استان آن هم با دو بانده شدن 
را در ابعاد مختلف در برنامه های خود دارد طوری که 
21 مهر ماه امسال در مطلبی با عنوان »نصب علایم 
جاده های استان در چالش اعتبار گرفتار شد/70 
کیلومتر جاده دو بانده در انتظار همت وزیر« به این 
موضوع اشاره کرد که 70 کیلومتر از شریان های 
حیاتی استان آسفالت شده اما به دلیل نداشتن 
علایم زیر بار ترافیک نرفته است و برای نصب علایم 
مورد نیاز آن حدود پنج میلیارد تومان اعتبار نقدی 

لازم است.

 اعتباری تخصیص نیافت••
  مهندس »مهدی جعفری« گفت: هنوز هیچ اعتباری 
تخصیص نیافته است و این منابع را باید سازمان 
مدیریت و برنامه ریزی تامین کند که وزارت راه و 

شهرسازی در حال پیگیری است. 
مدیر سابق ساخت و توسعه راه های اداره کل راه 
و شهرسازی هم 28 مرداد امسال در گفت و گو با 
»خراسان جنوبی« با بیان این که نصب علایم بر عهده 
پیمانکار مجری پروژه های راه سازی است، افزود: 
چون نصب علایم نیاز به اعتبار نقدی دارد و هزینه ای 
که در عملیات راه سازی به پیمانکار داده می شود در 
قالب اسناد خزانه اسلامی است، وی حاضر به نصب 
علایم نمی شود، به همین دلیل 70 کیلومتر دو بانده 

یادداشت

جورچین ناقص ارتقای جاده ای

فرخ نژاد- از آن به عنوان یکی از بنیان های توسعه 
یافتگی هر نقطه ای یاد می شود زیرا تا راه دسترسی؛ 
ایمن، مطمئن و مناسب نباشد، رهرو هر چقدر هم 
قوی و توانمند یا وسیله اش مطمئن باشد نمی تواند 
راه ناهموار و ناایمن را به تندی بپیماید بدون این که 

مشکلی برای او ایجاد شود.
اولین چالشی که در حوزه زیرساختی خراسان جنوبی 
از آن نام می برند به عقب ماندگی شاخص های حمل 
و نقل جاده ای، ریلی و هوایی در استان بر می گردد، 
طوری که این کمبود، خراسان جنوبی را در ردیف 
استان های حادثه خیز ایران قرار داده است و آن طور 
که رئیس انجمن طرفداران ایمنی راه های کشور پنج 
شنبه گذشته در بیرجند گفت: میزان قربانیان جاده 
متوسط  برابر   1.5 از  بیشتر  جنوبی  خراسان  های 

کشور است. 
اعلام این آمار نشان از این دارد که ایمنی و استاندارد 
شریان های مواصلاتی خراسان جنوبی، خط قرمز را 
رد کرده و آژیر خطر، سال هاست که به صدا درآمده؛ آن 
هم با قربانیان بسیاری که جاده های استان گاه و بی 

گاه می گیرد بر شمار آن ها افزوده می شود.
هر چند در این سال ها مسئولان همت را بر ارتقای 
جاده های استان از راه اصلی به بزرگ راه نهاده اند اما 
محدودیت اعتباری و طول زیاد محورهای مواصلاتی، 
حرکت سریع راه سازی را از پیمانکاران گرفته است، 
طوری که با حرکت لاک پشتی که احداث و ارتقای 
شریان های جاده ای استان به دلیل محدودیت های 
اعتباری طی می کند، نمی توان چندان به برخورداری 
خراسان جنوبی از جاده های ایمن در آینده امیدوار 
بود. اما موضوع دیگری که ضرورت دارد مسئولان در 
برنامه راه سازی به آن اهتمام ویژه داشته باشند، این 
است که ارتقای شریان های مواصلاتی فقط به محور 
بیرجند- قاین بر نمی گردد و نباید تمرکز مسئولان 
خراسان  ای  جاده  حوادث  زیرا  باشد  محور  این  به 
جنوبی فقط مربوط به این محور نمی شود و لازم است 
محورهای دیگر مانند بیرجند- نهبندان، بیرجند- 
اسدیه، بیرجند- طبس و ... در کانون توجه قرار گیرد 
زیرا آن طور که از گفته های مسئولان بر می آید در این 
محورها نیز حوادثی که رخ می دهد کمتر از این محور 
نیست و گاهی آمار تصادف ها در این محورها بسیار 
بیشتر از محور دلهره است.  این موضوع هم باید به 
مسئولان مرتبط گوشزد شود که اهتمام ها فقط نباید به 
محور بیرجند- قاین معطوف شود بلکه همه محورها در 
کنار هم دیده شوند و به آن ها پرداخته شود تا به همان 
تناسب که بر ایمنی جاده ها افزوده می شود به همان 
میزان از آمار قربانیان و حوادث جاده ای کاسته شود 
زیرا محورهای مواصلاتی استان همانند جورچینی 
است که هر قطعه از آن ایمن نباشد، شاخص های ایمنی 

جاده ای خراسان جنوبی را تحت تاثیر قرار می دهد.

خبر  مرتبط

پیمانکاران راه های استان 100 میلیارد تومان طلبکارند

فرخ نژاد- پیمانکاران حوزه راه استان بیش از  100 میلیارد تومان از وزارت راه و شهرسازی طلبکارند. 
سرپرست مدیریت ساخت و توسعه راه های اداره کل راه و شهرسازی در گفت و گو با »خراسان جنوبی« 
گفت: این اداره کل در حال بهره بردن از ظرفیت های موجود در قانون مانند اسناد خزانه اسلامی و اسناد 
تسویه است تا بتواند با استفاده از تهاتر، بدهی پیمانکاران را تا حدودی به آن ها بپردازد. مهندس»مودی« 
با بیان این که نیمی از مطالبه پیمانکاران به قبل از سال 95 برمی گردد، افزود: باقی مانده این مطالبه 
ها مربوط به سال گذشته و امسال است. به گفته وی، تلاش بر این است با استفاده از تهاتر نیمی از بدهی 
پیمانکاران با همکاری بانک ها پرداخت شود. وی گفت: بدهی پیمانکاران مربوط به 100 پروژه ای 

است که در حوزه راه های استان مانند راه روستایی، دو بانده سازی و راه های اصلی در حال اجراست.

کاهش مسافران فرودگاه بیرجند

در هفت ماه امسال ورود و خروج مسافر از فرودگاه 
بیرجند کاهش یافت. 

مدیر کل گمرکات با بیان این که در این مدت برای 13 
هزار و 252 مسافر ورودی و 13 هزار و 309 مسافر 
خروجی از فرودگاه بین المللی بیرجند و گمرک 
ماهیرود، خدمات گمرکی و تشریفات مسافری امور 
گمرکی انجام شد، افزود: از این تعداد سه هزار و 
815 مسافر ورودی و سه هزار و 645 مسافر خروجی 
از فرودگاه بیرجند بوده اند که نسبت به مدت مشابه 
سال قبل مسافران ورودی 28 درصد و مسافران 

خروجی 26 درصد کاهش داشته است. 
9 هزار و  مهندس »خاشی« افزود: همچنین آمار 
437 مسافر ورودی و 9 هزار و 664 مسافر خروجی 
از گمرک ماهیرود ثبت شده است که نسبت به مدت 
مشابه سال قبل، مسافران ورودی و خروجی هر کدام 

40 درصد افزایش نشان می دهد. 
در این مدت 114 دستگاه کامیون به وزن دو میلیون 
و 476 هزار و 84 کیلوگرم شامل مرغ منجمد، روغن 
موتور، سپر مستعمل و تایر، رینگ مستعمل خودرو 
و بونکر حمل، گاز مایع، تخم مرغ خوراکی، پارچه و 
فورفورال اکستراکت از برزیل، ترکیه، عراق، امارات 
متحده عربی، جمهوری آذربایجان و چین از طریق 
گمرک ماهیرود به افغانستان ترانزیت شد که نسبت به 
مدت مشابه سال قبل از نظر تعداد کامیون 75 درصد 

و از نظر وزن 79 درصد کاهش داشته است. 
وی ادامه داد: به علاوه از ابتدای امسال 92 فقره 
اظهارنامه صادراتی به ارزش سه هزار و 962 دلار و 
به وزن 384 کیلوگرم تشکیل شده است که نسبت 
به مدت مشابه سال قبل از نظر تعداد اظهارنامه 84 
درصد، از لحاظ ارزش 132 درصد و از نظر وزن 123 

درصد افزایش نشان می دهد. 
وی عمده کالاهای صادر شده را شامل خشکبار، 
زعفران، البسه، شیرینی، سبزی خشک و ... اعلام 
و تصریح کرد: از ابتدای امسال اظهارنامه واردات 

امانات پستی نداشته ایم.

نصب علایم در 34 کیلومتر آغاز شد

 60 کیلومتر دو بانده سازی معطل توجه 
سازمان برنامه و بودجه

آسفالت شده بدون علایم مانده است. 
مهندس »رضا رجبی« علایم هر مسیر را بسته به 
نوع محور دانست و ادامه داد: تابلوهای اخباری 
که برای تقاطع ها باید نصب شود بسیار گران 
است، طوری که قیمت هر تابلو با تجهیزات آن 
بین 35 تا 40 میلیون تومان است. به علاوه بر 

اساس آیین نامه راهنمایی و 

رانندگی در شانه های بیشتر از 1.6 متر باید 
کیلومتر  هر  قیمت  که  شود  نصب  گاردریل 

گاردریل 150 میلیون تومان است. 
وی با اشاره به این که  نقد شدن اسناد خزانه ای 
که به پیمانکاران داده می شود؛ زمان بر است، 

اضافه کرد: برای نصب علایم، 70 کیلومتر از 
دو بانده سازی آسفالت شده است و حدود پنج 
میلیارد تومان اعتبار نقدی نیاز دارد که چنین 
منابع نقدی در اختیار نیست.خراسان جنوبی 
در سال های اخیر با میزان زیادی از تردد در 
محورهای مواصلاتی خود، با توجه به قرارگیری 
در کریدور شرق مواجه است اما با این وجود 
دچار چالش های عمده مالی در دو بانده سازی 
محورهاست که از جمله آن می توان به دو بانده 
سازی محور اصلی نهبندان – بیرجند و بیرجند 
- قاین اشاره کرد که این موارد سبب شده است 
هر چند وقت این مسیرها شاهد به وقوع پیوستن 

تصادف های خونین باشد.

،،
چون نصب علایم نیاز به اعتبار 

نقدی دارد و هزینه ای که در 
عملیات راه سازی به پیمانکار داده 

می شود در قالب اسناد خزانه 
اسلامی است، وی حاضر به نصب 

علایم نمی شود، به همین دلیل 
70 کیلومتر دو بانده آسفالت شده 

بدون علایم مانده است


